SCHRIFTELIJKE VRAGEN AAN HET COLLEGE

Ex. artikel 43 Reglement van orde van de raad 



Nummer:                                                                                   
Datum: 16 mei 2017
Aan de voorzitter van de gemeenteraad van Amersfoort.
Steller: de Burger Partij Amersfoort (BPA) 
Onderwerp:  Verkeer op de Heideweg, vanaf Laan naar Emiclaer tot Rotonde 14 in Vathorst  


Het College wordt verzocht, n.a.v. onderstaande Toelichting, de volgende vragen schriftelijk te beantwoorden:

1. Is het College op de hoogte van de Verkeer situatie op de Heideweg vanaf Laan naar Emiclaer tot Rotonde 14 in Vathorst ?
(Zie Toelichting hierna)
2. Het gemeentelijk akoestisch rapport is gemaakt door een medewerker van Alcedo die eerder voor de gemeente Amersfoort het gemeentelijk geluidbeleid heeft opgesteld en steeds ingehuurd wordt door de gemeente en NU OOK de gemeente vertegenwoordigd in o.a. rechtszaken. 
Zonder af te doen aan de professionaliteit van Alcedo is deze gang van zaken hoogst onhandig. 
In hoeverre vindt het College dat het Verkeer onderzoek van Alcedo als onafhankelijk is te kwalificeren? 

3. Hoe gebruikelijk is het dat een professioneel bedrijf als Alcedo slechts resultaten draait op basis van de door de gemeente aangeleverde Verkeer aantallen? Echt onafhankelijk onderzoek zou betekenen dat een instantie zelf een opvatting het over de toekomstige Verkeer bewegingen. Niet voor niets maakt het rapport expliciet melding van het feit dat niet zelf gerekend is aan de Verkeer bewegingen.
Wat is het oordeel van het College hier over ?
4. In het akoestisch onderzoek Aldeco dat is uitgevoerd tbv de werkzaamheden aan de Heideweg wordt uitgegaan van 2024 als maatgevend jaar. Dat is juridisch onjuist. Het toekomstige jaar zou 2027 moeten zijn (10 jaar vanaf nu). Er is nog geen definitieve besluitvorming over de Danzigtunnel en de gemeente is afhankelijk van ook andere partijen. Het is onduidelijk of en wanneer deze gerealiseerd gaat worden. Kijk naar bijvoorbeeld de Heideweg zelf en de besluitvorming daarover. 
Wat is het oordeel van het College hier over ?

5. Uitgaan van minder Verkeer in 2027 dan in 2024 is dan ook onjuist. Dat betekent dat 2027 het maatgevende jaar moet zijn, wat leidt tot meer Verkeer bewegingen en hogere geluidswaarden. Er zou opnieuw onderzoek gedaan moeten met de juiste uitgangspunten. 
Dat kan leiden tot een uitkomst waarbij de aanpassing wel onder de wet geluidhinder valt. 
Is het College hier toe bereid?

6. In het algemeen, maar met name geldt dat voor bewoners aan de Apollovlinder, Kameelvlinder en de Kolobrivlinder de leefbaarheid behoorlijk is verslechterd de afgelopen 15 jaar. Rondom deze locatie zit een geluidslek en de woningen staan haaks op de Heideweg. Er is dus geen stille zijde bij de woningen aanwezig. Zowel de voor-als achtertuinen en gevels zijn zwaar belast. Een raam open zetten is hier eigenlijk nit te doen. De gemeentelijke geluidskaart uit 2012 maakt dat duidelijk inzichtelijk. De Verkeer belasting was toen al tegen de 60 dB. 
a) Is het College op de hoogte van deze ernstige situatie? 
b) Vindt het College dat hier nog sprake is van goede leefbaarheid?

7. In deze straten en (speel) tuinen leven veel jonge kinderen die constant blootgesteld worden aan een zeer hoge Verkeer geluidsbelasting. Dit kan leiden tot concentratieverlies en verminderde schoolprestaties. Uit de beantwoording van eerdere raadsvragen uit 2009 van de SP blijkt dat de gemeente hiervan op de hoogte is. Over geluidsbelasting gaf het college het volgende aan: ' Ook in Amersfoort streven we er naar geluidhinder zo veel mogelijk te voorkomen en/of te beperken'. 
Hoe ziet het College deze opmerking in relatie tot de hoge Verkeer geluidsbelasting rondom de woningen aan de Apollovlinder, Kameelvlinder en Kolibrivlinder ? 
8. De gemeente gaat deze zomer 2017 stil asfalt realiseren. Dit is slechts ter compensatie van de te verwachten toename van Verkeer en in haar eigen geluidsnota geeft de gemeente zelf al aan dat het effect van stil asfalt in de loop der jaren afneemt. Er wordt geen recht gedaan aan de feitelijke geluidssituatie, er zijn meerdere geluidsbronnen (A1, Rondweg en Heideweg). 
a) Is het College bereid meer ambitie te tonen om de leefbaarheid van een groep inwoners te verbeteren nu er werkzaamheden aan de Heideweg plaats gaan vinden? 
b) Is het College bijvoorbeeld bereid te onderzoeken of het ophogen van de bestaande wal soelaas kan bieden?
9. Alcedo adviseert om geluidsdempende maatregelen te nemen in de zin van geluidsreducerend asfalt. De gemeente neemt dit over. De feitelijke Verkeer geluidsbelasting ligt echter veel hoger, omdat geen rekening is gehouden met geluid van de Rondweg Kattenbroek, Vathorst en de snelweg A-1. Dit blijkt ook uit uw eigen geluidskaart.  De uitkomsten in het rapport zijn daardoor wat misleidend. 
Als de gemeente 48 dB hoog vindt, waarom neemt het College dan geen Verkeer / Geluid maatregelen om de feitelijke geluidsbelasting zoveel mogelijk naar 48dB te brengen? 
10. a) Is er, volgens het College, ten tijde van het besluit om Vathorst te ontwikkelen onderzoek uitgevoerd naar het effect op de Heideweg? 
b) Zijn er middelen gereserveerd in de grondexploitatie Vathorst om het negatieve effect voor deze bewoners tegen te gaan?

11. De woningen aan de Heideweg liggen in de zone van 600 meter van de snelweg A-1. Uit het onderzoek van Alcedo komt naar voren dat de Verkeer / Geluid belasting op sommige gevels meer dan 58dB bedraagt. Dit is dus boven de maximaal toegestane waarde. Daarnaast wordt sowieso bijna overal de voorkeursgrenswaarde van 48dB overschreden. 
a) Leidt dit volgens het College tot saneringssituaties? 
b) En wat is, volgens het College, het effect voor de gezondheid op lange termijn ?
12. Nu de gemeente grootschalige werkzaamheden uit gaat voeren is het vreemd dat er geen aandacht is voor het Verkeer lawaai en de leefbaarheid. Het lijkt wel alsof de gemeente het aan laat komen op uiteindelijk juridische stappen van bewoners. 
Wanneer gaat het College dan wel aandacht steken aan het Verkeer / Geluid overlast in de straten Apollovlinder, Kameelvlinder en Kolibrivlinder en andere straten in die omgeving? 
--------------------------------------------------------------------------------------------------------------
Toelichting:
de Heideweg, vanaf Laan naar Emiclaer tot Rotonde 14 in Vathorst
Het gaat over het Verkeer over de Heideweg (vanaf Laan naar Emiclaer tot rotonde 14) en omgeving én de hoge Verkeer geluidsbelasting, waar Burgers steeds meer hinder van ondervinden. 

Het bevreemd de BPA dat telkens Verkeer besluiten worden genomen door lagere of hogere overheden waardoor de geluidsbelasting op het gebied rondom de Heideweg, ooit een rustige weg, toeneemt maar, dit nooit leidt tot het nemen van adequate maatregelen. 
Wij noemen:
1. het besluit om Vathorst te ontwikkelen, 
2. het besluit om de maximale snelheid op de A1 te verhogen tot 130 km p/u, 
3. het besluit om de Heideweg te betitelen als Wijk-Ontsluitingsweg, 
4. het besluit om meer verharding aan te brengen op de A1 (5e rijbaan en straks een 6e), 
5. het besluit om een verkeersaantrekkende supermarkt toe te staan langs de Heideweg en nu 
6. het besluit om de Heideweg fysiek aan te passen waardoor deze op delen dichter bij woningen komt te liggen. 
Telkens wordt gekozen voor economische voorspoed en verkeersdoorstroming maar er is te weinig aandacht voor de Leefbaarheid. De afgelopen 15 jaar is het verkeer enorm toegenomen. Er wordt gefocust op de Wet Geluidhinder, maar de Gemeente Amersfoort is echter verantwoordelijk voor een goede Ruimtelijke Ordening ( RO ) en dat gaat verder dan geluid op gevels.

De Gemeente Amersfoort is in het verleden zo besluitvaardig geweest om het stedenbouwkundig plan voor de wijk Zielhorst vast te stellen. 
Daarbij is besloten om de woningen haaks op de Heideweg te bouwen. 
Logisch is dat stedenbouwkundig gezien nie,t maar het was mogelijk doordat het ging om een rustige weg. 
Door bovengenoemde 6 Besluiten is de geluidsbelasting echter drastisch verhoogd in de afgelopen 15 jaar met een enorme impact op de leefbaarheid. 
De woningen hebben geen stille zijde met als gevolg dat in de voor- en achtertuinen, ook belangrijke leefruimte, de geluidbelasting enorm hoog is en deze stijgt almaar. 
Het slapen met open ramen is eigenlijk niet te doen, zowel de voorzijde als achterzijde van woningen zijn zwaar belast. 
Op de gemeentelijke geluidskaart 2012 ziet U direct wat het effect is van een woning die wel haaks op de Heideweg staat, namelijk dat in de tuinen de geluidsbelasting tot wel 15 dB minder is. 
Dat is gigantisch kan de BPA het College vertellen. Neemt niet weg dat de voorzijde van deze woningen ook zwaar belast zijn, ook daar zijn echter maatregelen tegen te nemen. 
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